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(g) La pr6sente invention concerne un dispositif permettant 
sur un cyde d propulsion humaine futilisation de I'Snergie 
dn6tiqu9 d6vek)pp6o par un volant dinertie 6 toumant d 
grande vitesse d nnt§rietjr mdme de la roue arrito motrice et 
actionn6 par i'op^rateur d Takle d'un pMalier et d'en^ 
nages 7. La transmission de I'^nergie dn^tique du volant d la 
roue motrice 3 est modulte par I'opSrateur en fonction de la 
Vitesse du v6htcule grdce d una chatne dn§tique constitute 
d'une bo?te de vitesses et d'un embrayage d friction 8 qui 
soGdarisent le volant avec la roue, la vitesse de rotation du 
volant dlnertie tont en utilisation normale. sup6rieure ^ celle 
de la roue motrice. Le volant pouvant §tre dfibrayg pour 
permettre Tutflisation du vehicule dans son usage conventlon- 
neL 



Vente dss lascicutes h IIMPRIMERIE NATIONAUE, 27, me ds b Cbnveiuion 75732 PARIS CEDEX 15 


4 

^1 2592354 


DESCRIPTION 


La pr^sente invention concerne un dispositif qui, sur 
un cycle k propulsion tiumaine, transforme P6nergie fournie 
pap 1e cycliste en ^nergie cin^tique d^velopp^e par un 
yolant d'inertie et ensulte transnise k la roue rootrice. 

5 Dans un cycle classique, I'^nergie -fournie par ^-coups 

par 1e cycliste est directeinent transmise ^ la roue par le 
p^dalier, la chatne et le pignon : elle est integral ement 
et imn^diatement d6pens4e, et seule est utilis^e K^nergie 
cin6tique propre i 1 'ensemble u6hicule-op4rateur par le 

10 syst^ine de la roue libre. 

Le dispositi-f selon 1' invention permet de rera^dier k 
ces inconv^nients. 11 comporte en e-f-fet un volant actionn^ 
par le cycliste gr4ce k un p^dalier et une transmission par 
engrenages. Susceptible de tourner k une Vitesse de 0 k 1600 

15 tours/minute, ce volant trans-forme I'^nergie de l'6p4rateur 
en 6nergie cintftique qui sera transmise ^ la roue motrice 
par une botte de vitesses et un embrayage. 

Selon une forme de realisation pr6f§rentiel le, le 
volant, constitu^ d'acier ou de m^tal lourd de la -famille de 

20 I'uranlum ou autres m^taux analogues, est log6 k l^int6rieur 
mtoe de la roue arri^re rootrice^* 

L'invention sera mieux comprise h I'aide de la figure 
1/i ci-apr#5. Elle repr^sente vue de I'arridre une coupe de 
la roue f ix^e k sa fourche. 

25 Selon la figure 1/1, u roue est constitute 

d'une jante t2> garnie d'un pneu <1). A cette jante sont 
assujettis par boulonnage deux flancs pleins <3) constituts 
de mttal Itger munis en leur centre de moyeus (4) destines 
4 assurer par fixation & la fourche arriftre du vdhicule la 

dO rotation de la roue. Au centre de ce rooyeu est introduit 
I'axe \5> du volant cinttique <6) dont Inanimation venant 
du pMal I er est transmise par les engrenages (7). Etant 
donnte la masse de I'ensemble roue-volant, on a jugt bon de 
permettre un debattement vertical, I'^nergie d4velopp6e 

35 par I'o&^rateur 4tant alors transmise au volant d' inert ie 
par le moyen de d'engrenages et de cardans non reprtsentds. 
Ceci implique 6galement le recours A des amortlsseurs non 
representee. En <8) sont figures la botte de vitesses et 
I'' embrayage qui assurent le transfert d^energie entre le 

4i» voUnt (6) et la roue elle-meme. Les comandes de la botte 
de vitesses et de I'erabrayage ne sont pas representees. 
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Le cycliste lance 1e volant en p^dalant, son v^hicule 
^tant hiss6 une une b^quMle, comme c^est d^jdi le cas pour 
certains v^hicules bicycles k petit moteur k explosion, 
1'op^rateur ayant pr^al ablement d^bray^ la roue raotrice. Le 
5 d6roarrage se fait par embrayage du volant tournant k grande 
Vitesse sur la roue arri^re- 

L'ensemble embrayage-bolte de vttesses (8) donne ^ 
1'op6rateur la possibility 

- de moduler la -fourniture d'^nergie & la roue motrice 
10 pendant le d4p1acement du v^hlcule en -fonction de ses 

dif-f^rentes vitesses, 

- de ne plus avoir -fournir d'e-f-forts physiques 
suppl Omenta ires lors de nouveaux d^narrages en utilisant 
K6nergie entretenue et conserv^e par la rotation du 

15 vol ant I 

- d'enunagasiner dans une descente 1 'Anergic cin^tique 
du volant qui sera ajout^e, lors des iBont^esy k K^nergie 
cin^tique propre k 1 'ensemble v^hicule-op^rateur. 

Le rapport des vitesses de la botte (8> est tel 
20 que, dans Vutil isation normal e, la Vitesse de rotation du 
volant d'inertie <6) est toujours sup6rieure k telle de la 
roue motrice- L'^embrayage est tel que le volant d'^inertie 
peut *tre d6bray4 pour perroettre 1 'util isat Ion du cycle de 
-fagon convent ionnel le . 
25 Le dispositi-f i^elon 1' invent ion est part icul i Bremen t 

destine aux utilisateurs actuels de cycles classiques, 
notamment ceux des pays du tiers monde, oil ce type de 
v^htcule reste le principal des moyens de d^placeroent et de 
transports ainsi qu'aux amateurs plus ais^s de 
30 cyclo-tour isme. 
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REVENOI CATIONS 


1"> DispositK tel que cycle k propulBion humaine 
caracUris^ en ce qu'il comporte un volant d'inertie' 
utilisant T^nergie cin^tique d6ve1opp6e par I'op^rateur- 

5 2") Di^^positi-f selon la pevendicat ion 1 caract^ris* en 

ce qu'il comporte un volant d'inertie (6), susceptible de 
tourner k grande Vitesse, log6 k Vint^rieur du p^rlmfetre 
de la roue motrice et actionn* par l'op6rateur agissant sur 
un p^dalier, transmettant son ^nergie k 1'aide d^engrenages 

!0 <7)» Ce volant transmet son mouvement k la roue k l^aide 
d'une chatne cin^tique coiapos^e d^une botte de vitesses et 
d'un embrayage <8> qui permet I'op^rateur de moduler la 
'fourniture de cette 6nergie a la roue <3). 

15 3*> Dispositi-f selon 1'une quelconque des 

revendications 1 et 2 caract^ristf en ce que, en utilisation 

normal e, le volant d' inert ie a une Vitesse de rotation 

sup6rieure k celle de la roue motrice. 

20 4") DispositH selon I'une quelconque des 

revendications 1 et 2, caracteris^ en ce que le volant 

d inertie est d^brayable pour permettre I'usage 
convent ionnel du cycle. 
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